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Ridder
ln ons vorig nummer maakten wij reeds be-
kend, dat ter gelegenheid van de verjaardag
van H.M. de Koningin, onze commodore, kapi-
tein J. J. Schouten, was benoemd tot ridder in
de Orde van Oranje-Nassau. lnmiddels zijn
hem op dinsdag 29 april jl., in de ochtenduren,
de versierselen behorende bij deze onderschei-
ding uitgereikt door de burgemeester van Vlis-
singen, alwaar onze nieuw benoemde ridder
woonachtig is. Aanwezig daarbij was namens
onze maatschappij onze directeur, lr. W. H.
Brouwer, die hem de bijbehorende draagme-
daille overhandigde.
Commodore Schouten begaf zich daarna met
zijn echtgenote onmiddellijk naar Rotterdam,
alwaar de ,,Lepton", die juist de vorige dag
door de bouwers aan onze maatschappij .,was
overgedragen, gereed lag voor vertrek.

Mededellngl
De heer A. Baljet - chef Technische Dienst
(DFM/2) - zal omstreeks eind juli 1975 wor-
den overgeplaatst naar S.l.P.C. Londen, om al-
daar in de afdeling MRT de functie van Project
Co-ordinator te aanvaarden. Omtrent zijn ver-
vanging zal nog een nadere mededeling vol-
gen.

Bii de voorplcrol
Blik omhoog in de machinekamer van het s.s.
,,Lepton".
Meer over dit schip op de pagina's 8 en 9 van
dit nummer.
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Resultcrlen
eersle
kwcrilcrcrl 1975

Het tussen de Koninklijke en Shell Transport
te verdelen netto-resultaat over het eerste
kwartaal van '1975 bedroeg pond sterling 220
miljoen, vergeleken met pond sterling 319 mil-
joen over het eerste h,vartaal van 1974. Laatst-
genoemd bedrag was echter inclusief een on-
gewone voorraadwinst van naar schatting pond
sterling 125 miljoen.
ln het nettoresultaat over het afgelopen kwar-
taal is een bedrag van ongeveer pond sterling
36 miljoen begrepen als winst op de verkoop
van Groepsbelangen in een aantal landen.
Deze winst werd echter voor een groot deel
tenietgedaan door voorzieningen voor mogelij-
ke verliezen ten gevolge van nationalisaties in
andere landen.

De vraag die tegen het ein.d van 1974 in de
meeste afzetgebieden was gedaald, brokkelde
tijdens het kwartaal verder af en de buiten
Noord-Amerika verkochte hoeveelheden ruwe
olie en olieprodukten waren 16,7 pct. en 12,3
pct. Iager dan in het eerste, respectievelijk het
vierde kwartaal van 1974. Hierdoor ontstond
een verder overschot aan verwerkings- en tan-
kercapaciteit en bleven de winstmarges onder
druk.

Het nettoresultaat van Shell Oil Company in de
Verenigde Staten was lager dan over het eer-
ste kwartaal van 1974 als gevolg van recente
wijzigingen in de Amerikaanse fiscale wetge-
ving. Het nettoresultaat van Shell Canada was
iets hoger.

Buiten Noord-Amerika gaven de verkochte
hoeveelheden chemische produkten ten opzich-
te van het reeds lagere niveau in het vierde
kwartaal van 1974 een verdere daling te zien
en de resultaten waren aanzienlijk lager. De af-
zet en de resultaten in de aardgassector daar-
entegen bleven stugen.

De kapitaaluitgaven in het eerste kwartaal be-
droegen pond sterling 245 miljoen,6,7 pct.
meer dan in het eerste kwartaal van 1974.

lSchone eleklrlcileils-
oprrvekking
Shell lnternationale Petroleum Maatschappij
zal, in samenwerking met de N.V. Kema te
Arnhem en het Gemeentelijk Energiebedrijf van
Rotterdam, een richtontwerp maken voor een
milieuvriendeluke elektriciteitscentrale op basis
van het Shell Gasification Proces (SGP), met
een vermrogen van ca200 mW. ln het Shell-ver-
gassingsproces wordt een olie door gedeelte-
lijke verbranding met zuurstof omgezet in een
gas, met als belangrijkste componenten water-
stof en koolmonoxide. De zwavel aanwezig in de
olievoeding wordt in zwavelverbindingen om-

gezet, die met conventionele technieken een-
voudig te verwijderen zijn. Het proces is ge-
schikt om zeer zware olièn met hoge zwavelge-
haltes, zoals propaanasfalt met 6,5 pct. zwavel,
te verwerken.
Tot nu toe werd SGP voornamelijk gebruikt bij
de produktie van ammoniak, methanol, hogere
alcoholen en waterstof. Meer dan 100 SGP-
eenheden zijn over de gehele wereld gebouwd.
Een centrale op basis van SGP heeft de vol-
gende voordelen voor het milieu:

- lage zwaveldioxyde-uitworp, ontzwaveling
van de stookolie met 90 tot 95 pct.

- lage stikstofoxyde-emissie

- 
geen vaste stof-uitworp.

S.|.P-M. heeft samen met de Kema in
197311974 de toepasbaarheid van deze nieuwe
techniek in de elektriciteitscentrale onderzocht.
De resultaten van dit onderzoek zijn ter kennis
gebracht van de elektriciteitsbedrijven in Ne-
derland en van de overheid. Deze werden zo-
danig veelbelovend beoordeeld, dat een richt-
ontwerp voor een krachtstation met een ver-
mogen van ca. 200 mW zal worden gemaakt.
Als lokatie is de Waalhavencentrale in Rotter-
dam gekozen.

Het richtontwerp zal gezamenlijk door Kema,
G.E.B. Botterdam en S.l.P.M. worden .uitge-
voerd en zal voor een deel worden gefinan-
cierd door het Ministerie van Volksgezondheid
en Milieuhygiène.

Oelegglen sclrepen
Eind 1974 'beschikte Shell over een tankervloot
van 384 eigen en gecharterde schepen. Het
huidige surplus aan tankertonnage (zie hierover
ook het artikel ,,Wachten op beter weer" in ons
vorige nummer) is gedeeltelijk opgevangen door
schepen tegen vrij ,behoorlijke pruzen uit te
charteren aan de erts- en graanhandel. Des-
ondanks moeten van de Shell-vloot elf tankers
worden opgelegd, waaronder vier VLCC's. Het
gaat hierbu om de volgende schepen (de met *

gemerkte schepen maken deel uit van de door
onze maatschappij beheerde vloot):

Capulonix *)

Limatula

Linga

Marinula *)

Marisa *)

Philidora.)
Philine *)

Sepia *)

Serenia
Zaphon
Zenatia

dwt
50.080

313.944

313.944
198.628

210.248

50.927
50.927

12.891

72.382

71.000
71.075

Het gezamenl'1jk draagvermogen van de op te
leggen schepen is rond 1,5 miljoen ton. De
voor de Koninklljke/Shell varende tankervloot
bestond eind 1974 uit 187 eigen schepen (l2,6
miljoen dwt) en 197 gecharterde schepen (21,2
miljoen dwt).



Ncrulilus Venlures b.Y.
oPg,ericht
Shell heeft in Nederland een nieuwe maat-
schappij, Nautilus Ventures B.V. opgericht.
Deze maatschappij gaat zich bezighouden met
het ontwikkelen en bevorderen van de uitvoe-
ring van exploratie en produktie-activiteiten op
het gebied van boor-, constructie- en terrein-
werkzaamheden ten behoeve van derden en
van maatschappijen behorende tot de Konink-
lijke/Shell Groep.
Deze nieuwe activiteit moet worden gezien
als een aanvulling op de boor-aannemingsacti-
viteiten waarmee Shell eerder begonnen was
via samenwerkingsovereenkomsten met de ge-
vestigde internationale aannemingsmaatschap-
pijen Sedco en Offshore lnternational.
Nautilus Ventures B.V. zal zich ln het begin
toeleggen op exploratie- en produktieboringen
in zee.

ShelI-produklen
beschiklrqcrr
in Russisclre lrcrvens
Shell lnternational Petroleum Company Ltd. is
als eerste buitenlandse oliemaatschappij in de
Sovjetunie begonnen met de levering van
smeeroliën voor schepen. Dit is het gevolg van
een overeenkomst die kortgeleden gesloten
werd met Sovinflot, het Flussische importbu-
reau voor de scheepvaart.
Een volledig pakket smeeroliën is thans be-
schikbaar in de haven van Leningraci en begin
deze maand zal dit ook het geval zi.jn in de ha-
ven van Odessa.
De produkten zijn via het lokale agentschap
van lnflot beschikbaar voor alle schepen iie
genoemde havens aandoen.
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Bowling koud-buffetavond

De O 'r' S T <an terugblikken op een zeer ge-
slaagce corilrng/koud-buffetavond op 2 mei
'l 975. D9 aanmeldingen hlervoor overtroffen
alle verwach:rng, zodat helaas verscheidene in-
troducés roesten worden afgezegd Er waren
72 cee neme.s. waaronder adlunct-directeur E.

van t S ot met zijn echtgenote. alsmede diver-
se officie-en met hun eega.
Na nsi-..rc!.e en ingooien liet een ieder zich
rei {oJc 3iffet goed smaken. Tildens de bow-
ling-wecsir tc daarna deed iedereen zi.,n best
om eeÍ' 3:]s in de wacht te slepen, hetgeen
nadeàa'c nog werd bemoeili.lkt door ,,moon-
ligh: cc r, ^g . waarbil nagenoeg alle lichten
waren geCoofd. De hoofdprijs, een fikse barbe-
cie. g rc ter slotte naar waarnemend 4e werk-
:iig{if-c ge W. Bekooy.

Terrrcrnct NederlqnCl lr.Y.
Eind 1972 besloot de Groepsdirectie naast de
bestaande,,olie" en,,chemie"-organisaties een
afzonderlijke eenheid op te zetten voor zoge-
naamde huishoudelijke produkten. Als eerste
stap daartoe werd in het hoofdkantoor te Lon-
den een afdeling,,Consumer products" ge-
vormd, met de opdracht de bestaande activitei-
ten op dit terrein te stimuleren en de groeikan-
sen van deze markt te onderzoeken, in het bij-
zonder voor wat betreft de mogelijkheden van
nieuwe produkten. Onlangs is als volgende
stap een nieuwe Groepsmaatschappij opge-
richt: Temana lnternational Ltd (genoemd naar
een exotisch schelpje), die de bestaande acti-
viteiten van het hoofdkantoor geleidelijk alle
heeft overgenomen. Zij is gevestigd in Londen,
met een eigen kantoor in Richmond, en heeft
tot taak gekregen namens SICC en SICM op
haar terrein alle adviezen en diensten te verle-
nen, die tot de taak van deze maatschappij be-
horen.
Het besluit deze nieuwe eenheid als een zelf-
standige organisatie op te zetten is ingegeven
door de geheel andere aard van deze produk-
ten en de noodzaak, eigen aan deze markt,
scherp concurrerend te kunnen werken.

Geierce 'x zei ceze opzet dan ook overal in de
S/esteurocese ianden worden doorgevoerd.
Voorsrancs zrllen de,,Temana"-activiteiten
ziln gericht op de volgende produktgroepen:

- tuin- eÍ: ciantverzorgingsprodukten

- huisdierve-zorgingsprodukten

- 
huisho:drnsecticiden

- 
lU6hlysrvgl5sls

- schoonmaakartikelen

- 
produkten voor zogenaamde ,,grote huis-

houdingen (kantoren, ziekenhuizen enz.).
Voor wat betreft de eerste categorie is het
doel een zo volledig mogelijk assortiment te
bereiken door, behalve over produkten voor
het verzorgen van kamer- en tuinplanten, ook
over een serie plantenzaden te kunnen be-
schikken. ln verband daarmee werd in Enge-
land Bees Ltd in Chester aangekocht, welke
onderneming op haar beurt reeds sinds enige
jaren elgenaar is van Turkenburg B.V. in Bode-
graven. Beide ondernemingen zijn zeer beken-
de namen op dit gebied.
Zowel in Engeland als in Nederland werd het
wenselijk geacht de verkoop van de,,Bees"-
respectieveliJk ,,Turkenburg"-produkten te
combineren met die van Shell's bestaande

huishoudelilke produkten (waaronder de Vapo-
na-serie) en deze markten gezamenlijk verder
te ontwikkelen; in het bijzonder ook, als bo-
vengezegd, door onderzoek naar de mogeli.jk-
heden van nieuwe produkten.
ln Nederland is het bovenstaande gerealiseerd
door rond 1 mei de afdeling ,,Consumentenpro-
dukten" (CPB) van Shell Nederland Chemie
8.V., afdeling Verkoop in Den Haag, in haar
geheel over te brengen naar Bodegraven. Zij
zal daar met de bestaande Turkenburg-organi-
satie een geheel gaan vormen.
ln verband hiermede is de naam van Turken-
burg B.V. gewrjzigd in Temana Nederland B.V,
De naam Turkenburg zal wel als merknaam
blijven gehandhaafd. Tevens is per 1 mei de
afdeling,,Tuintechnische Dienst" van Temana
Nederland B.V. ondergebracht bij een dochter-
onderneming, T. en G. (Terrein- en Groenvoor-
ziening B.V. in Schijndel, met nevenvestiging
te Bodegraven), welk bedrijf zich met het ont-
werpen en aanleggen van tuinen en parken be-
zig houdt.
De ondernemingsraad en de betrokken vakor-
ganisatie zijn van het bovenstaande op de
hoogte gesteld.

J



'-:]

De komst van havensleepboten betekent het
begin of het einde van een reis. Niets biizon-
ders voor de opvarenden van onze tankers,
want het leven op een schip bestaat nu een-
maal uit gaan en komen, de ene haven uit, de
andere weer in. Tenzij het een lange reis 'is,

met aan het einde een SBM, waar men het
zonder sleepboten ook wel klaart.
De komst van een bergings-sleepboot daaren-
tegen betekent voor een schip het redden uit
een hachelijke situatie. Als de nood hoog is, is
ook zijn komst welkom. Nog recenteliik - met

de ,,Metula" - hebben wij kunnen ervaren
hoe zeer men onder bepaalde omstandigheden

iuist de hulp van een oÍ meer grote bergings'
sleepboten kan nodig hebben. Moesten toenter-
tijd verschillende grote slepers het werk geza-

menlilk klaren, thans is aan de vloot van Smit
lnternationale een nieuwe zeesleper toege-
voegd de ,,Smit Botterdam", die met ziin

22-000 pk (ihp) menig karwei geheel alleen af

kan. Laten wii vertrouwen, dat ziin hulp echter
alleen nodig is voor het versiepen van grote
boorplatÍorms e.d., die nu eenrnaal geen eigen
voortstuwing hebben.

i $erker

De ,,Smit Rotterdam s een sleper die met ziln

lengte over alles van :5 meter bij een breedte
over alles van ruim '5.5 meter een machtige

indruk maakt.
Na de overdracht oc 15 april jl. door de

bouwers, B.V. Scheecswerf en Machinefabrlek
,,De Merwede" (voo:-een Van Vliet & Co.) te

Hardinxveld-Giessencan.t, aan Smit lnternatio-
nale, het befaamde Fctterdamse zeesleep- en

bergingsbedrijf, lag ieze sterkste zeesleper ter
wereld enige dagen angszij de Parkkade te

Rotterdam, alwaar rv - gelegenheid hadden een
kijkje te nemen.
ln september a.s. za -og een zusterschip, de

,,Smit London", aan 3e Rotterdamse slepers-
vloot worden toegercegd, als begin van een

algehele vlootuitbretc'g en vervanging van

oudere eenheden.
De zich voortzettence:endens in de schaalver-
qroting van sleepob e::en, met name die voor
olie- en gaswinning r'zee, heeft een belangrij-
ke rol gespeeld bil:e bouwopdracht. ln de

naaste toekomst zul e' objecten met een wa-

terverplaatsing van alJ 000 ton en een diep-

gang van meer dan 8C meter moeten worden
versleept. Het is du:ce'r1k dat voor dergeliJke
opdrachten sleepbote'met zeer grote trek-
kracht nodig ziln De..Smit Botterdam" en

,,Smit London" zijn van een geheel nieuw type
en ontworpen door ce eigen technische groep

van Smit lnternationa e Zti zijn ook de eerste

schepen van deze maa:schappil die een bulb-

steven hebben, waarmede bij bepaalde snelhe-
den een aanzienli.lke brandstofbesparing kan

worden verkregen.

Beschrijving

ln tegenstelling tot de andere sleepboten van

deze rederij is de brugopstelling in de mid-

scheeps. Dit is gedaan om vanuit het stuurhuis
een nog beter zicht te hobben op voor- en
achterschip. Alle sleepactiviteiten worden bo-

vendien nog via televisiecamera's en monitors
gecontroleerd. De voortstuwing geschledt door
twee TM 4'10 dieselmotoren van Stork-Werk-
spoor, die elk een van de twee 4-bladige ver-
stelbare schroeven aandrijven. Deze schroeven
draaien in straalbuizen. De machine-installatie
kan zowel vanaf het brugdek als vanuit een

air-conditioned rulmte in de machinekamer
worden bediend.
Het dubbelschroefsysteem - 

met achter elke
schroef een bijzonder roer - 

en een 650 pk

boegschroef garanderen bi,j de reeds genoem-

de afmetingen een grote wendbaarheid Als
men bedenkt, dat een reeds langer bestaande

sleper van 11.000 pk ongeveer dezelfde afme-

tingen heeft als deze nieuwe sleepboot, dan

kan men slechts bewondering hebben voor de

ontwerpers die erin zijn geslaagd om in een re-

latief kleine romp zo'n groot trekvermogen on-

der te brengen Daarbij stond steeds voor

ogen om deze krachtpatser zo wendbaar mo-
gelrlk te houden. Desondanks heeft, vergeleken



dan sterk
met de accommodatie op andere slepers. ce
,,Smit Botterdam" bijzonder gerieflilke hutter^
en is daardoor ook voor de opvarenden eer
prettig schip. Wij zeggen daarbil nadrukkeli,;x
,,vergeleken met andere slepers", want verge-
lijken met een modern vrachtschip of tanke-
van de ,,F" of ,,L" klasse mag men de accommo-
datieruimten niet. Om te voorkomen dat mer
ons nu chauvinasme voor de voeten werpt. zl

er nog de aandacht op gevestigd, dat op eer
tanker nu eenmaal meer ruimte voor hutten e.
algemene verblijven beschikbaar is dan op ee:
,,brouwerijpaard" als de,,Smit Rotterdam e:-
genli.jk is. Relatief klein, maar met een enorme
tre kkra c ht.
Deze sleepboot heeft twee nieuw ontwikkelce
sleepliersystemen, elk bestaande uit een lier
met zeer grote trommel en twee frictietrom-
mels. De lieren worden elektrisch gedreven.
Met het oog op de kracht welke dit type sleep-
boot kan ontwikkelen, zijn de twee trommels
van de sleeplieren elk uitgerust met '1 300 me-
ter staaldraad van 9 duim.
Vanzelfsprekend is de pompcapaciteit van
deze reus indrukwekkend. ln de machinekamer
staat een vaste bergingspomp (400 ton per
uur) voor 2t/, duims Storz- en 6 duims flens-
aansluitingen. Verder een groot aantal draag-
bare diesel en elektrische pompen, alsmede
hydraulische, elektrische en door lucht gedreven
onderwaterpompen in een aparte bergingsruim-
te. Slangen zijn er in verschillende maten voor-
radig. Drie 750 pk hoofdgeneratoren leveren
3e01440 V; door middel van een speciale scha-
kelkast kunnen schepen waarvan de energie is

uitgevallen, van stroom worden voorzien. ln het
bergingsruim bevinden zich nog een verplaats-
bare 84 KVA 440 V generator en vier 7,5 KVA
220 V generatorsets.
ln ruime mate kan ook perslucht worden gele-
verd, terwijl de brandblusinstallatie en -midde-
len zeer uitgebreid mogen worden genoemd
Voor het bestrijden van olievervuiling 1s de

3 ee3:a3: - :3e'JSt met een sproelsysteem en
'I ::- :es:- _: 'csmiddelen.

Jobs

)z',2',e -. r.es het de bedoeirr:9. oat de
S- : :::::-:a- zijn krachten zot gaan be-

a'aa"z' '-: aa' ian de grote tankers van onze
. ::: :e '.'?:a'ra' of eventueel de ..Lepton
=-:".=' ,z-=.e- ^gseisen maakten itl tezwaar-

-a::- r,:3-3m geen onzer sc"ecen als
.'=.'.:' _- .:- o,enen. Toch zal eer van Ce

az-=:2 a'='.a ::s van de riei-re aanl/tnst
.:- S- : -:='iai onale waarschLjnlilk voor de

.'.'.. '- .-'.2'..-'.)p.)en worden Narrel,lk het
.a'= .ar' . =- aa' ran de beton.er p.odukrie-
a' :=-= z:= =-':--s nabil Stavarger gebouwo

-, r-:arrenlrlke prorect van
Iss: :- 3-: ,'.3arover wU reeds meermalen
' : -- a aa ::- -3,3a en waarvan nog recentelr..lk
^^- :^-^

'.- Jil Utrr'aarte met een hOOgte
.:.' '=l -:::- :?n diepgang var r"aar ,ie'st
2- -z..=' e- ::-,'raterverplaatslng van 4O0.O0O
-.:' ,a-:r::-:e' :ei in de geschiedenis van de
a aaa.aa': -:_: -coit vertoonde vermogen van
-- --- -, ,::- een dergelilk karwei zal daar
a- a.::::=-/::e Sleepboot sller rrlcer roc^
zz'ze' _/. .:s sientie nodig hebben. Daarom
u a S- : -:s--.: cnale dit karvrei k aren in sa-

-e-r,e'{ -3 -3: het Westduitse bedrryf .,Bug-
s e' 'a'-a aa' een van de grote concurren-
:e^ =-a'ae' .- s: omdat een sleepvaartrederll
z ,' r:'aaa' : . er de gehele were'd qesratro-

neerd wil houden, is het vrijwel ondoenlijk om
zelf genoeg pk's op één plek te concentreren
zonder het gehele bedrijf te ontregelen. Toch
zullen bil de vloot van slepers niet alleen de
.,Smit Fotterdam", maar ook nog een of twee
andere,,Smit"-slepers worden ingezet.
Na deze kolossale sleep wachten er nog een
stuk of vijf grote projecten dit jaar, alle ver-
bandhoudend met de speurtocht naar olie en
gas in de Noordzee. Ook in '1 976 wachten een
aantal kolossen op de indrukwekkende pk's
van de grote zeeslepers, waarin Smit lnterna-
tionale nu wat ruimer is komen te zitten. Na-

tuurlilk vragen deze ongewone jobs bljzondere
inspanning, niet alleen in de vorm van pk's, maar
ook van het inzicht van de gezagvoerders en
stuurlieden. Zil worden daarop ook degeli.jk
voorbereid, o a. op een speciaal daarvoor ont-
wikkelde simulatiecursus in Wageningen. De
duur van dergelijke slepen kan overigens, on-
danks de soms relatief korte afstand, erg uitlo-
pen. Het slepen van de Condeep-kolos zal met
een snelheid gaan van slechts twee mijl, waar-
door de tocht van Noorweqen naar het Brent-
veld enkele weken gaat duren.
ln eder geval is er werk aan de winkel voor
de sterkeren dan sterk, waarvan de ,,Smit Rot-
terdam" de eerste is.



het aítoppen door de Butterworthgaten
van SB7

houten bak rond een butterworthgat overf low!

Al is men eraan gewend de tanks geschikt te
houden voor het vervoer van white spirlt,
naphtha, avtur en ardere produkten, bij het
veryoer van graan wcrden toch wel heel ande-
re eisen gesteld. Kraakschoon dienen ze te
zijn en bovendien... vril van oliegeur. En voor
dat probleem werden de opvarenden van de

,,Viana" recentelijk gesteld, nadat opdracht was
ontvangen gereed te maken voor het vervoer
van ruim 30.000 ton graan.
De opdracht graan te veryoeren in plaats van
olie of daarvan afgeleide produkten is tegen-
woordig geen complete verrassing. De,,Vari-
cella" van de Britse vloot heeft wat dit betreft
de Shell-spits al afgebeten. En diversificatie
zoals we dat met een mooi woord noemen,
heeft ln het verre verleden, namelijk in de der-
tiger jaren, de tankeropvarenden wel eens gro-
tere verrassingen bezorgd- Zoals die honderden
plano's die eens naa,' San Francisco moesten
worden gebracht; maar dat is een ander ver-
haal. Terug naar de ..Viana", alwaar de onge-
wone opdracht eind maart jl. binnenkwam.
De complicaties die aan deze order waren. ver-
bonden zaten 'm voornamelijk in het schoon-
maken van de tanks. Want al had het schip
dan net een dokking achter de rug, bij Wilton-
Fijenoord, toch is een extra, zeer intensieve
schoonmaakprocedure vereist, wil men toe-
stemming verkrijgen om graan te laden. Men
zou de hele operatie van het schoonmaken ei-
genlilk kunnen vergelijken met het in de smeer-
olievaart brengen van een ruwe-olietanker.
Maar dan in optima forma. Want voor graan-
veryoer moeten de tanks niet alleen kraak-
schoon zijn, maar ook droog en vrij van olie-

geurtjes. Als men daarbij dan nog de eisen
telt die door Scheepvaartinspectie, Solas en

IMCO worden gesteld, dan krijgt u' een idee
wat zo'n laadorder allemaal kan betekenen.

Kraakschoon

Aanvankelijk werd met een schoonmaakfirma
contact opgenomen om de werkzaamheden te
laten verrichten. Omdat er nog wvee weken be-
schikbaar waren voordat het schip laadklaar
moest worden opgeleverd en Pernis gedurende
die tijd een steiger beschikbaar bleek te heb-

ben, werd echter bestoten zetf de handen uit de

mouwen te steken. De ,,Viana" werd verhaald
naar steiger 3 in Pernis, waar - tezamen met

vertegenwoordigers van een schoonmaakfirma,
de raff inaderij en het kantoor in Botterdam'
met name de Nautische Dienst - 

alle aspec-
ten eens grondig werden doorgenomen. Een

groot probleem bood al direct de waxlaag die

zich vóór de dokking op de bodem had ge-

vormd. Want hoe grondig je ook schoonmaakt
alvorens in het dok te gaan, de waxlaag blijft
zitten. En voor graanvervoer mag de bodem

van de tank niet eens vettig aanvoelen. Trou-
wens, ook de wanden niei, of de versterkin-
gen, leidingen, enz.

Men besloot tot het verpompen van een hoe-

veelheid lichte gasolie door elk van de tanks.
Op die wijze werden de bodems, spanten en

versterkingen als het ware in de week gezet'

Zes uur lang duurde het weken, waarna men

met een chemisch oplosmiddel plaatselijk na-

spoot. Ook dit oplosmiddel kreeg nog twee uur

de kans in te weken. Daarna werd me't zo

heet mogelijk water - 
ongeveer 90 graden
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de /aatste korrels waarmee een center
tank werd atgetopt

a':::oc: e: co de ingepakte PV-klep-
É-

_{e 3e-' aa: z ch niet zo gauw verdrijven. En
:3c^ -:€s: :e eeur er uit, want bij inspectie
..er ae ce'-gsle aanduiding van vroeger olie-
,e.r3€- 33- e c.g zijn om het schip af te keu-
.e. vco- 3-aa.'r'ervoer. Gelukkig is er nog
. n -3:c' ee. carfum dat voor weinig vrou-
tia- zz' a..1.e ,< is. Echter, voor de tanks
ci)z)'ce. gesc- <i. als je het maar met mate
ioecie^: =e- eerling werd aangewezen om
eer afge-e:e- aantal c.íruppels in de tanks te
gaa- 3epc-e'e^ Om u een idee te geven: pre-
c.es 2l c-J3)e s in een centertank. En waar-
acn: g -e: uke- hoe men ook snufte, geen
:rens -oo{ -cg olae. Alleen nil-odor! De leer-
^S c e z.r van deze taak had gekweten,

d/e-c o,/e-rge.s gedurende enige tijd een een-
zaam ir:ens. De geur was hem niet in de kou-
#e <ie.en gaan zitten-
Trou.te^s. co< de overige opvarenden en me-
ce,/.,eÍ1(eLR va: de Nautische Dienst waren niet
gehee cra^cschoon, wat cje geur betreft. Als
ui1 aiie veóaien mogen geloven, moesten de
mees:e. c. f u,skomst onmiddellijk het bad in,
I opc.ach: van de echtgenote. Maar goed, de
:anks 'naÍe. nu schoon, het rook er - 

voor
een tanker - heerlijk en men kon zijn aan-
cach: gaan cesteden aan de overige voorzie-
n,r,gen die moesten worden getroffen.

Extra xert
ln een tank mag geen water kunnen binnen-
iringen- Geidt dit al bij vervoer van olie en
olieproouk'ien. nog sterker geldt dit bij graan-
vervoer. Er moesten daarom nog talloze voor-
zieningen worden getroffen om te vermijden,
dat ook maar een druppel water in de tanks

ingepakte peilpijp.

kon dringen. Of er zich vormen door condensl
En dit alles vroeg heel wat inventiviteit en im-
provisatie.
Verder werd de strippingzuig van de lading-
tanks in een houten bekisting geplaatst, om al-
dus dienst te doen als Ienszuigkorf. Peilpijpen
werden bekleed met hout en jute; aldus bleef
de mogelijkheid bestaan om de tanks toch nog
te peilen.
Maar alle inspanning werd beloond: de vereis-
te papieren werden na inspectie uitgereikt.

Laden

Ook het laden zelf was een voor onze opva-
renden ongewoon karwei, dat zij echter met
succes klaard.en. De ruim 30.000 ton graan
werd aan verschillende steigers in Antwerpen
ingenomen, kaai 50 en kaai 350, zoals onze
zuiderburen dit betitelen. ln het algemeen vond
het laden plaats van 06.00 tot 22.00 uur, 6 da-
gen lang. Daarbij werd met opzet enkele malen
een zodanige hoeveelheid in de zijtanks ge-
stort, dat de reeds ingenomen lading door het
overliggen van het schip van bakboord naar
stuurboord, en omgekeerd, werkte. Dit alles
om het graan zelf zo goed mogelijk te stuwen.
Op de laatste dag langszij werden alle tanks
nog eens nagelopen, goed afgetopt en afgeslo-
ten. Het uur van vertrek van het eerste graan-
schlp van de Nederlandse Shell-vloot was ge-
komen: bestemming Pakistan, aankomst medio
juni.

oliegeuÍ!
Celsius - 10 uur lang elke tank gewassen.
onder zo hoog mogelijke druk. Al het waswa-
ter, met de restanten van de chemicaliën, werd
daarna naar een tank op het raffinaderi.jterrein
teruggepompt.
Na de tanks tijd te hebben gegund om af te
koelen vond inspectie plaats. Maar de hoop.
dat alles nu spic and span was, kon men wel
vergeten.. Op die plekken waar de waterstralen
niet rechtstreeks het metaal hadden geraakt,
zaten nog steeds,,plakken". Stuk voor stuk
werden die met een schraper bewerkt. En waar
men er niet zonder meer bij kon, werd de
schraper aan een lange stok bevestigd, want
schoon zouden en moesten de tanks- Wederom
chemisch oplosmiddel erover heen en vervol-
gens weer wassen, met een handgerichte
straal. Wanneer de plek dan nog niet voor de
volle 100 pct. schoon was, werd calciumhy-
droxide aangebracht. Dit is in wezen een
vooht-absorrberend poeder, dat een tamelijk ge-
sloten laag over de bewuste plekken vormde.
Toch waren er toen nog stukken waar de teer
door de hydroxide kwam. Daarom werd een
middel dat onze grootmoeders zich nog herin-
neren, te hulp geroepen: waterglas- U weei
wel, waar vroeger de eieren in werden gecon-
serveerd. Hiermede wordt een harde, doorzich-
tige laag gevormd over de nog niet geheel
schone plekken, waardoor ook kon worden voor-
komen, dat olielucht alsnog vrij zou komen.

Vrij van oliegeur
Wie dacht, dat na al deze handelingen geen
mens meer kon ruiken, dat in de ,,Viana"-tanks
ooit olie was vervoerd, vergist zich. Een derge-



,le[ton' oue]gedÍagen
Op maandag 28 april jl. is de ,,Lepton'' door
de bouwers overgedragen. De Verolme Ver-
enigde Scheepswerven in Rozenburg had, na
de technische proeftocht van het schip medio
april, twee weken lang de laatste hand gelegd
aan deze nieuwe aanwinst voor onze vloot en
spoediger dan contractueel verplicht kon het
aan de opdrachtgeefster, Shell lnternational
Marine, worden overgedragen. Onze directeur,
ir. W. H- Brouwer, tekende namens deze maat-
schappij om kwart over drie de officiële docu-
menten, waarna om precies vier uur in de mid-
dag de gasten zich verzamelden op het brug-
dek. Alhoewel van onze maatschappi.j slechts
een tiental functionarissen aanwezig was, had-
den de bouwers velen uit hun bedrijf die Cirect
bij de bouw betrokken waren, alsmede enkele
vertegenwoordigers van toeleverbedrijven, ge-
nood aanwezig te zijn. Ondanks dat hierdoor,
tezamen met de opvarenden van het schip, het
totaal aantal gasten verre de honderd over-
schreed, konden allen op het brugdek een
plaats vinden.
Eregaste was mevrouw C. van Doormaal-Cabos,
de doopster van het schip, alsmede haar echt-
genoot.
Alhoewel deze gebeurtenis een minder officieel
karakter droeg dan de doopplechtigheid, wer-
den door de nieuwbouwdirecteur van de
werf, de heer Hoorman, alsmede door onze di-
recteur, korte toespraken gehouden, waarbij
wij het volgende beluisterden.

Leegte

De heer Hoorman maakte melding van de on-
vermijdelijke spanning die er bij de bouwers
was geweest tijdens de proeftocht, toen gedu-
rende enkele uren de machinekamer voor het
eerst volkomen onbemand bleef. Het vroeg ui-
teraard van hen bijzonder veel zelfbeheersing
om de door hen geleverde apparatuur zonder
toezicht achter gesloten deuren hun werk te la-
ten verrichten. Maar met genoegen kon men na

enkele uren constateren, dat alles perfect had
gefunctioneerd. Hij wenste Shell Tankers alle
succes bij de exploitatie van dit schip, zulks
ondanks de minder rooskleurige situatie waarin
de tankvaart in zijn algemeenheid verkeert.
,,Het schip zal een grote leegte op de werf
achterlàten, dit zowel letterlijk als figuurlijk",
zo besloot de heer Hoorman.
Onze directeur dankte voor de goede wensen.
Hij drukte er ook zijn tevredenheid over uit,
dat uit de rapporten over de proeftocht is ge-
bleken, dat het schip bijzonder weinig trilt. ,,De
bouw van een dergelijk schip eist veel van de

I

mensen, medewerkers van verschillende plui-
mage. Het is net als bi.l een i.isberg: je ziet er
maar een deel van. Pas als je op alle bilzon-
derheden van het schip ingaat, realiseer je .je

hoeveel kennis, ervaring en vakmanschap er
voor nodig is geweest om de constructie van
een dergelijke gigant tot een goed einde te
brengen."

Ster
Nadat de aanwezigen vervolgens het wisselen
van de Verolme- en Shell-vlag hadden gadege-
slagen en het traditionele glas champagne had-
den geledigd, begaven zt1 zich naar de rooksa-
lon officieren. Aldaar overhandigde de doop-
moeder aan de gezagvoerder van de ,,Lepton",
commodore J. J. Schouten, het door haar toe-
gezegde geschenk voor het schip, met de

woorden:,,Kapitein Schouten, niemand vaart
zonder geluk wel. lk overhandig u hierblj de
ster, met de wens dat de opvarenden van dit
schip een voorspoedige vaart onder een geluk-
kig gesternte zullen hebben". Nadat de juist
diezelfde morgen geridderde commodore het
met linten in Shell- en Liberiaanse-vlag-kleuren
gebonden pakket had geopend, kwam daaruit
de ster waaryan mevrouw Van Doormaal tij-
dens haar dooptoespraak gewag had gemaakt.
Nog tijdens de laatste dagen van de bouw van
het schip was hiervoor achter de bar een
fraaie kast aangebracht, waar het nu door
kapt. Schouten, tezamen met de zilveren doop-
bijl, werd geborgen.
Onze commodore gaf met welgekozen woorden
uitdrukking aan de waardering van officieren
en scheepsgezellen voor de in fraai gepolijst
koper uitgevoerde ,,geluks"-ster en voegde
eraan toe, dat deze hen eraan zal herinneren,
dat de band met de doopmoeder van dit schip
een bijzondere is.
De volgende dag, 29 april, verliet de ,,Lepton"
de haven op haar maiden trip naar de P.G. Een
schip van 318.000 ton draagvermogen, dat de
54ste eenheid van onze vloot vormt, die hier-
mede de 3,5 miljoen ton draagvermogen heeft
overschreden.

BU het ter perse gaan van dit nummer was be-
kend geworden, dat de ,,Lepton" op zijn eerste
reis naar de P.G. rnet ernstige ketelmoe'ilijk-
heden heeft te kampen. Het schip is cp de
,,get home" ketel naar Simonsbaai opge-
stoomd, alwaar de omvang van de reparatie
zal worden bepaald.





Dè politie is
ie beste vriend

Jaren gele'den wilde ik mUn man verrassen
door mijn ver.laardag aan boord te vieren. Hij

zou één dag tevoren in Stanlow aankomen, dus

ik moest er wel een reis voor ondernemen. Wij
waren destijds nog niet zo lang getrouwd, dus

van de gang van zaken hoe er te komen was

ik niet erg op de hoogte.
Na het kantoor te hebben gebeld en daar een

beetje wegwi.is te zijn gemaakt, durfde ik het

aan, zeker nu ik een introductiebrief had ge-

kregen voor het agentschap in Liverpool. Alles
werd verder geregeld, met de KLM naar Lon-

den, vandaar met de British Eagle naar Liver-
pool. Helaas wilde het weer niet meewerken, ik

mag wel zeggen, dat het zelfs tegenwerkte.
Het was dan ook met een zucht van verlichting
dat ik, na totaal 5 uur onderweg te zijn ge-

weest, uit het vliegtuig stapte.
Wat nu? Eerst maar een taxi, zo besloot ik, om

naar het agentschap te gaan. Natuurlijk had ik
ook telefonisch informatie kunnen inwinnen,

maar als ik aan m'n school-Engels dacht kreeg

ik al de kriebels. Dan maar liever persoonlijk
erheen, zo besloot ik, dan kan ik met gebaren

desnoods nog iets verduidelijken. Op het

agentschap kreeg ik te horen, dat de aankomst

van het schip pas om vier uur 's nachts was

En die nachtelijke aankomst was uiteraard wel
een teleurstelling. Maar de agent boekte een

keurig hotel voor me en beloofde te zorgen
voor een taxi, die mij om half vier zou komen

afhalen en naar het Manchester Ship Canal

brengen.

ln het Dresden Hotel te Bromborough aange-

komen, kreeg ik een prima kamer toegewezen'
Ook het diner liet ik mij, ondanks de zenuwen,

nog goed smaken. Om drie uur in de wel heel

vroege morgen liep de wekker af, gauw aange-

kleed en naar beneden lk had de *roteleige-
naar beloofd om de sleutel, na het dichttrekken
van de deur en sluiten van het nachtslot, door
de brievenbus naar binnen te gooien, welke

belofte ik getrouw gestand deed. En daar ging

ik, per taxi, op weg naar m'n man, die wel zou

opkijken van m'n plotselinge komst.

Wie schetst mijn teleurstelling bii aankomst,

dat het schip was vertraagd en niet voor vier

uur in de middag zou arriveren. Daar stond ik

met m'n goeie gedrag en jarig op de koop

toe. Noch de taxichauffeur noch ikzelf zag een

andere mogelijkheid dan naar het plaatseliike
politiebureau te gaan. De twee dienstdoende
agenten zullen aanvankeliik wel wat gedacht

hebben toen ik door de chauffeur werd binnen-
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geloodst, maar zc hadden er heerlijke koffie,
dat is waar. En ik wist waarachtig nog met de

bobbies te babbelen ook, zodat het bijzonder
gezellig werd. Maar . . . blijven tot de middag

was natuurliik uitgesloten- Een van de agenten,

wiens dienst om zes uur in de morgen afliep,
vroeg mij mee naar zijn huis te gaan. Aanvan-
kelijk durfde ik dat niet' maar na veel heen-

en-weer-gepraat besloot ik het toch maar te
doen.
lk moet u zeggen, dat het een vreemde ge-

waarwording is om in alle vroegte, terwijl
vrouw en kinderen nog in alle onwetendheid
boven heerlilk liggen te slapen, in iemands

huiskamer te zitten. Zeker als het pas half ze-

ven in de morgen is. Achteraf viel het allemaal

erg mee; zij waren - 
na de introductie - 

bij-

zonder aardig, hetgeen wel moge blijken uit
het feit dat wij nu nog goede vrienden zijn.

Al met al werd het een heerlijke verjaardag;
's morgens koffie met gebak in een mij volko-
men vreemde omgeving, maar met lieve men-

sen. 's Middags het verbaasde gezicht van mijn

man, met een lang verhaal van mij. En daarna,

in het kielzog, de hele familie van de agent

die wij nu ook eens konden verwennen.
Mevrouw Th- v. d Vecht-letswaard

Zeernansvrouw

Ken je die ochtenden ook, waarop alles te-
genzit? Je dochtertje veel te vroeg wakker,
krijsend om haar fles; van dat hondeweer waar
geen zinnig mens zich vrijwillig in waagt, maar

]uist wel je hond (waarom heet dat eigenli.ik

,,honde"-weer?), zodat je als een berin aange-

kleed toch naar buiten moet om het lieve beest
uit te laten. Hij kan het natuurlijk ook niet hel-

pen dat hij vanmorgen zonodig moet. Terug in
huis schudt de kletsnatte trouwe viervoeter
zich eens lekker, en laat opgewekt verse mod-

dersporen op je parketvloertje achter. Je ziet

ineens je dochter in de box een hondebrokje
nuttigen met een verheerlijkt snoetje (mijn

hond weet dat ze die graag lust en is af en toe
zo attent om een brokje voor haar in de box te
gooien. Wel lief natuurlijk). Het ,,geschenkje uit
de hemel" zet natuurlijk een keel op van jewel-

ste, als je het brokje afpakt. Die rotmama

ook! Even later belt de onderhoudsmonteur
van wasmachines aan (natuurli.ik is dat ding

kapot als je man op zee zit) en wordt opge-
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AIolra

Als eeÍsÈ berroonsters van de ,,Felania" wil-
len we proberen u een indruk te geven van
onze beleerissen in en om Honolulu. Hawaii
leek ons het summum van rieten rokies en
bloemer*rarsen, zo ongeveer als de buitenlan-
ders ons op klompen voorstellen. Maar mis,
naets van dit alles- Ook onze verwachtingen
dat rye op de kade verwelkomd zouden worden
door moae danres in al die toestanden werden
de bodeín ingeslagen. Er waren alleen een
paaÍ nrarcln (xn voor en achter te maken. Dus
uíeg allirsÉ. maar daarom niet getreurd.
De vo§erde nrcrgen huurden we met z'n zes-
sen een aÍo met chauffeur om de beziens-
warfigaeden van Honolulu te ontdekken. De
pÍiír Ed bepaald op $ tZ per uur. Okee,
dad $Írgeír re, één voorin, drie achterin en
ilree in de kattebak, onder,grote hilariteit.
l-bt eilaíd ffiarop Honolulu ligt heeft de onuit-
sprU<efi<e naam Oahu en verder heet alles
wat bs en yast is ,,Aloha". De chauffeur
bracltr ors naxrr een plaats halverwege een
berg, waar we een magnifiek uifzicht hadden
over de HarErrÍra Bay. We werden er allemaa.l
stil vaÍL Na de nodige films, dia's en foto's ge-
scàobn te hebben, vertrokken we weer, want
,,taÍne É moíEy".

Hda
Bij een sorryeÍierwinkeltje maakten we onze
tweede stop: het was tijd voor een hotdog.
Verder maar werer. De sparks had verteld dat
er een park was waar we de oude Polynesi-
sche crrltrrur konden bewonderen.
We waren nog maar enkele minuten binnen,
toen ons trorngeroffel ter ore kwam, dus wij in
een draf er op af. We konden nog maar nau-
welijks een plaatsie veroveren. Op een eilandje
stond een band, die prachtige Hawaiaanse mu-
ziek ten gehore bracht. Wij dachten dat dat al-
les was. mírar Íree. ineens kwam er een boot
aan gepeddeld met Hula danseressen in rieten
rokjes- Dit was het begin van een opwindende
en wervelende show op het water van songs
en dansen van de PaciÍic Eilanden Cfahiti,
Maori, Samoa, Fiji, Tonga en Hawaii), ieder in
de klederdracàt die bij dat eiland hoort.
We knepen elkaar van opwinding en verruk-
king en kwamen handen, ogen en oren tekort,
om te filmen, kijken en luisteren. Dit was echt
het Hawaii zoals we het ons hadden voorge-
steld. We zouden hier nog wel uren naar heb-
ben kunnen kiiken, maar helaas, die vlieger
ging niet op.

Dorstig als we waren geworden zegen we onder
een rieten parasol neer, waar we van de heer-
luke nationale drank genoten (pineapple juice).
Maar er was nog veel meer te zien, dus gingen
we snel verder en kwamen in het oude Tahiti
dorp aan. ln de eerste hut stond een originele
kano, die ze vroeger echt gebruikt hebben. ln
de volgende werd een demonstratie gegeven
om ons de fijne kneepjes van het ,,Hula" dan-
sen bU te brengen. We werden uitgenodigd iets
door de knieén te zakken, de handen in de zij
en mee te heupwiegen. We lagen in een
,,appelflauwte". Ook voor de heren was er een
speciale ,,danspas" en hierbij behoorden ze
dan ook de oorlogskreten uit te stoten.
Met de Aloha-groet verlieten we ook dit plat-
form weer. Een ,,straat" verder vonden we een

onbeheerde hut, waar de welbegeerde rokjes
lagen. Die verleiding was ons echt te groot,
dus trokken we alle drie dit gevalletje aan. Met
opgestroopte broekspijpen en barrevoets heup-
wiegden we naar buiten om onze mannen te
bekoren.
Helaas werd het de hoogste tijd om verder te
gaan. Op voorstel van onze taxichauffeur zijn
we naar het ,,surfen" gaan kijken en reden la-
ter langs uitgestrekte ananasplantages. Nu kun-
nen we ons pas goed voorstellen dat dit eiland
de hele wereld van ananas kan voorzien.
Op het programma stond ook nog een bezoek
aan de Mormonentempel. Hier werd een film-
pje vertoond van het interieur. Een dikke nege-
rin informeerde belangstellend welke taal we
nu eigenlijk spraken. Ze zei dat ze de Franse
taal altijd al zo mooi gevonden had. Maar toen
ze hoorde dat we Hollanders waren, kirde ze
dat ze het nog ,,beautifuller" vond.
Pearl Harbour stond nog op het programma,
maar aangezien we om 6 uur moesten verha-
len, was het hoog tijd om naar de ,,Felania" te:
rug te gaan- Het !iefsi wilden we 's avonds
nog naar een Hula-show, maar helaas, we had-
den geen puf meer.
De volgende dag gingen we uitgerust weer op
stap, nu naar het Ala Moana shopping center.
Het was een prachtig complex met schitteren-
de zaken, waar de Li.inbaan niet aan kan tip-
pen. De winkels vol met de prachtigste lan§e
jurken, voor prijzen waarvoor bij ons haast nog
geen korte te koop is. De dames liepen op
straat dan ook bijna allemaal in een lange jurk.
Via Waikiki Beach, wat een erg bekende bou-
levard is, gingen we naar de internationale
Market Place. Hier vonden we kraampjes van'
Hawaii en de Pacific eilanden en inheemse
restaurants en nachtclubs.
Boordevol indrukken stapten we,,versleten''
weer oF de ,,Felania". Met een laatste aloha
voor dit mcoie eiland werden de trossen losge-
gooid en haciden we 17 dagen de tijd om op
adem te komen voor Singapore.

Nel de Winter-Brokking
Henny van Niel-Pet

Willy van Kuyk-Peek

wekt met ,,pappa" begroet. Weet het schaap
veel? Haar pappa is al drie maanden weg en
als tien maanden oud kindje weet je dan echt
niet meer wie je pappa is, nietwaar? Net als je
hef eten op het gas hebt staan, belt de vrien-
din op die altijd zo lang van stof is. Leuk, maar
wel jammer als daardoor je worteltjes gran-
dioos aanbranden.
Wel ja, dat kan er ook nog bij. Het liefst zou je
nu even bij de pakken neer gaan zitten en heel
onbeschaafd hard hullen.
Natuurli.jk doe je dat niet, want je bent een
dappere geëmancipeerde zeemansvrouw, niet-
waar?
En dan ineens is er ,,PLOF", een luchtpostbrief
op de deurmat. Je duikt enthousiast op de
bank en in je brief en leest en leest . . . Je

voelt je weer eens even echt getrouwd; hij is
er gewoon even, je hoort hem de dingen zeg-
gen die je al weer zo lang niet hebt gehoord
en waar je zo ontzettend naar kan verlangen.
Ook al is zo'n brief een compleet pocketboek,
als je het laatste regeltje gelezen hebt zou je
best willen dat het nog tien kantjes verder
ging.
Je kunt er weer een tijdje tegen, je dochter
speelt zoet en zielstevreden met pappa's kaart,
je lacht om dingen waar je het vanmorgen zo
moeilijk mee had. Je ziet ineens dat er toch
een zonnetje door gaat komen.
ls dat nou niet ie{:s, wat wij zeemansvrouwen
voor hebben op andere vrouwen?
Zo intens verschrikkelijk blij zijn met een brief
van je man?

H. B.
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Taart
Bij alle zakelijke berichten die je
zo door de vingers glijden, is er al-
tijd wel een die een glimlach te-
weegbrengt. zoals dat bericht van
de ,,Khasiella", waarin een ,,eta"
werd opgegeven, met als toevoe-
ging ,,ladies lindeman dekoning,
taart was heerlijk, namens allen be-
dankt."
Nu was het niet moeilijk om te
achterhalen hoe die ,,ladies" ertoe
waren gekomen de opvarenden van
de,,Khasiella" te tracteren. lnge-
volge een eerder gedane toezeg-
ging van kantoor hadden zii, van-
wege hun bemoeienissen met de op-
varenden van onze schepen, toe-
stemming gekregen een kustreis te
maken. En die is hun goed bevallen,
getuige ook onderstaand verslag
dat wU van hen kregen.
,,Vol spanning hielden we de vaar-
routes in de gaten en, ja hoor, op
5 april jl. werd de,,Khasiella" in
Shellhaven verwacht. Ondanks dat
onze collega's ons op de vele ,,ge-
varen" hadden gewezen, vertrok-
ken we toch maar op 5 april naar
Southend, met de B.A.F. Tot onze
grote verrassing stonden kapitein
en 2e werktuigkundige ons op het
vliegveld op te wachten. Een uurtje
later waren we al op de plaats van
bestemming. Zondagmiddag werd
de droom werkelijkheid. Vanuit
Shellhaven vertrokken we naar
Stanlow. We genoten zeer veel
vrijheid aan boord en hebben dan
ook regelmatig de officieren op de
brug en in de machinekamer ,,las-
tig gevallen". Er was geen tijd om
je te vervelen: er werd film ge-
draaid, we speelden ,mee met sloe-
penrol en brandblussen, ruimden
de medicijnkast op, etc. En iedere
dag keek je weer naar die geweldi-
ge maaltijden uit, wat voor ons
geen eten meer was, maar een
woord dat we niet mogen noemen.
Wat ook wel het vermelden waard
is, is dat we helemaal niet zeeziek
zljn geworden, tot teleurstelling van
de anderen waarschijnlijk, die ons
wat graag een keer ,,over de
muur" hadden zien hangen. Na
twee dagen varen waren we via
Landsend in Stanlow aangekomen.
In het schilderachtige Romaanse
stadje Chester aan de Mersey heb-
ben we een gezellige dag doorge-
bracht in gezelschap van de vrouw
van d,e radio-officier. Vanuit Stan-
low vertr.okken we naar Teesport.
De ochtend na aankomst werden
we gewekt om met de kapitein een
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rondrit te maken in de omgeving
van Teesport. Het was een gewel-
dig mooie rit, die we overigens in
supersnelle vaart heb,ben afgelegd;
de chauffeur wist wel van wanten.
Vanuit Teesport werd koers gezet
naar Shellhaven, wat tevens hel
eindpunt van een onvergetelijke
reis betekende." Aldus Lenie Lin-
deman en Stineke de Koning.

I
Frankering
Nog steeds komt het voor dat brie-
ven ter doorzendin.g aan onze zee-
varenden onvoldoende worden ge-
frankeerd door de atzenders. Daar-
om hierbij nogmaals een overzicht
van de thans geldende tarieven
voor verzending per luchtpost.
BRIEVEN 0-10 gram f 0,90
10 - 20 gram f 1,25
20 - 30 gram f 'l ,95
elke volgende
10 gram 65 cent extra
Voor Curacao geldt:

0 - 10 gram f 0,75
10 - 20 gram f 1,-
20 - 30 gram f 1,50
elke volgende
10 gram 50 cen.t extra
De door de P.T.T. uitgegeven lucht-
postbladen zijn voor 60 cent bij
alle postkantoren verkrijgbaar en
worden zonder verdere kosten per
luchtpost doorgezonden. Bij ver-
zending via de Maatschappij niet in
een tweede couvert sluiten. Het
gebruik van de zogenaamde ,,lucht-
postblad.enl levert overigens een
grote besparing op t.a.v. de fran-
keerkosten !

0
Meteo
De verkoop voor sloop van de
,,Koratia" was voor het Koninklijk
Nederlands Meteorologisch lnsti-
tuu,t aanleiding speciale dank te
betuigen voor de vele waardevolle
meteo- en stroomwaarnemingen
door dit schlp verricht tijdens haar
staat van dienst. Alleen al sinds
1970 waren het niet minder dan
2560 meteo- en 71 'l stroomwaarne-
mingen. De naam ,,selected ship"
heeft de ,,Koratia" meer dan ver-
diend.

Wind en zon
Shell Oil Company in de Verenigde
Staten heeft vier windmolens en
een zonnecel geïnstalleerd op en-
kele onbemande produktieplatforms
ln de Golf van Mexico voor de
kust van Louisiana. De windmolens
worden samen met de zonnecel ge-
test als alternatieve bron van ener-
gie ten behoeve van de navigatie-
middelen op de platforms. Het is
voor het eerst dat windmolens voor
een dergeli.lk doel worden gebruikt.
Helaas kan dit op Iokaties in de
Noordzee niet worden toegepast,
omdat het bijzonder moeilijk zou
zijn de molens stabiel te houden in
de daar voorkomende ruwe weers-
omstandigheden.

Elke molen on,twikkelt genoeg
stroom om een aantal zes- of
twaalfuolts accu's te laden via een
met de molen ver,bonden wissel-
stroomdynamo. Op hun beuft voor-
zien de accu's de misthoorn en de
navigatieverlichting van de beno-
digde energie.

De zonnecel is geïnstalleerd op
een offshore-installatie om een en-
kele accu op te laden. De genera-
tor produceert 500 mA per uur. Het
gaat hier om een kleiner platform,
dat minder stroom nodig heeft dan
die waarop de windmolens zijn ge-
plaatst.

o
Verzoek
Ons bereikte het verzoek om, wan-
neer twee schepen van onze maat-
schappij op zee gegevens omtrent
de opvarenden met elkaar uitwisse-
len, ook de namen te vermelden
van bij voorbeeld de hoofd voeding
en de scheepsvoorman. Ook zij
heb,ben veelal een langere staat
van dienst achter de rug en hun
collega's op het passerende schip
zijn wellicht benieuwd wie in die
rang op het andere schip dienst-
doet.

L-/ L-/



Domtoren
ln de uit drie torendelen bestaande
Domtoren in Utrecht, gebouwd tus-
sen 132'l en 1382, waren verticale
spanningsscheuren ontstaan in het
natuursteen van de zogenaamde
tussenbruggen van de sierlijke bo-
venbouw. ln plaats van de originele
natuursteen te vervan,gen, wat een
kostbare en tijdrovende geschiede-
nis is, werden de scheuren opge-
vuld met een speciale laag-visceu-
ze, snel-verhardende epoxyhars, na-
melijk ,,Epikote" van Shell Chemie.
Het herstellen van de scheuren was
slechts een onderdeel van wat
wordt genoemd een ,,grote ond.er-
houdsbeurt". Nog in dit jaar, het
Monumentenjaar, hoop,t men deze
beurt te kunnen voltooien. De vol-
gende ,,grote beurt" wacht de
Domtoren dan in het jaar 2000.

Bezoek
Keurig langszij gemeerd in Dubai
kreeg de ,,Arca" op 5 april jl. on-
verwachts de voorsteven van een
nabij manoeuvrerend. schip op be-
zoek. De schade was niet gering,
getuige deze foto.

Brug
Begin mei vond er een onge-
woon spektakel plaats tussen de
twee Shell-Gebouwen. De brug die
beide gaat verbinden, werd op zijn
plaats gehesen en vormt thans een
vaste verbinding tussen het ,oude"
en ,,nieuwe" gebouw. ln ons vol-
gend nummer hopen wij een uitge-
breid artikel te kunnen wijden aan
de nieuwbouw aan het Hofplein.

sichip

L-2
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Kinderen
Er zijn mensen die hele boeken vol kun-
nen schrijven met grappige, opmerkeliy
ke dan wel saillante uitspraken van kin-
deren, zo in de geest van ,,luf , er zit
een weduwe in de boom". Maar dat is
dan ook onderwijzend personeel of men-
sen die tijdens hun dagelijkse bezighe-
den intensief met kinderen te maken
hebben. A/s vader met kantoorbaan
moet ie het in dit opzicht van je eigen
kinderen hebben, en zo veel zie je ze nu
ook weer niet. Maar goed, enkele op-
merkingen die me uit vroeger iaren te
binnen schieten wil ik u toch niet ont-
houden.
Onze dochter was destllds tien en we
zaten in de wintermaanden - met verlof
uit het buitenland 

- 
ln Soest. 's Mid-

dags gingen miin vrouw en ik de kinde-
ren nogal eens uit school halen, en dan
reden we naar het bos om nog even
een eindp om te lopen. Op een dag de-
den we dat weer, en ditmaal zou een
vriendinnetje mee gaan. We arriveren
tussen de sparren, ik parkeer de auto
en we stappen uit. Het vriendinnetje
snuift eens diep en zegt misprijzend:
.,Het stinkt hier naar kerstbomen."
Een andere keer zijn we met de Riindam
onderweg naar Nederland voor verlof.
Er is een priester aan boord, die 's mor-
gens in een van de recreatie-zalen de
mis opdraagt. Onze dochter - 

toen ze-
ven 

- 
maakte er iedere ochtend een

gewoonte van om vroeg op te staan en
in haar eentle naar de mls te gaan. Op

een middag loopt miin vrouw mij te zoe-
ken en vraagt aan de dochter: ,,Weet jij
waar pappa is?". Waarop prompt als
antwoord komt: ,,Die zit te kaarten in de
kerk".
Bi1 een bezoek aan de dierentuin komen
we door een laan waar diverse kaka-
toe's op een stok langs de kant ziin op
gehangen. ,,Kijk," zeg ik tegen de zoon
van vijf , ,dat is een papegaai." Vol be-
wondering voor het kleurige beest blijft
hii staan. Even verder bij het volgende

- zo mogeliik nog rijker geschakeer-
de exemplaar - staat hij weer stil te ktj-
ken. ,,Wat is dat nou" zeg ik, om na te
gaan of hii wel luistert naar wat ik zeg.
Antwoordt hi1 zonder een spoor van aar-
zeling: ,,Een mammagaai". Leeuw
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\ítoolperscDnqlicl
periocle van 16 april tot en rrret 15 rnei 1975

Gehuwd:
'18.4: C. J. Tanis, 5e wtk., met mw.
A. Mosselman;
'18.4: W. F. van der Lei, 2e stm., met mw.
T. Bouma:
25.4: K. T. Wiegert, 4e stm., met mw.
G. de Boer;
25.4: P. C. J. Dikkentman, 4e stm., met mw.

M. Bons;
29.4: G. W. J. Jacobs, 2e stm., met mw.
P. J. M. Meyer;
29.4: R. Dorrenboom, 5e wtk., met mw.
J. Hoppe;
29.4: J. H. M. Stoffelen, ll.wtk., met mw.

E. A. van DuivendUk;
2.5: B J. Huizing, 5e wtk., met mw. G. Niehof;
9.5: K. Cramer, 3e stm., met mw.
N. Hoogewerff.

Geboren:
19.4: Martijn Christiaan, zoon van A. G. Kroon,
2e stm., en mw. M. M. Kroon-Fierens;
20.4: Robert Alexander, zoon van
J. C. Ganzinga, 2e wtk., en mw.
E. C. Ganzinga-Bakker;
26.4: Mike Hubertus Maria, zoon van
J. M. M. J. Bovendeaard, aank.sch.gezel alw,
en mw. J. M. M. Bovendeaard-Peters;
2.5; Samantha Tamara, dochter van
W. S. de Graaf, 5e wtk., en mw.
A. C. l. de Graaf-van Polen;
5.5: Sybren Anne, zoon van J. S. de Jong,
1e stm., en mw. A. G. de Jong-Huijskamp;
5.5: Ramón Sander, zoon van
C. A. Koppendraaier, 1e stm., en mw.
E. C. M. Koppendraaier-van der Velden;
7:5: Dennis, zoon van H. W. van Baalen,
2e stm., en mw. A. van Baalen-Poll.
13.5: Mirjam, dochter van J. J. Honders, 3e stm.,
en mw. J. C. Honders-van der Pas:
15.5: Marcel Alexander, zoon van
E. S. Petrusma, 3e wtk., en mw. H. Petrusma-
Kruithof.

AÍlossingen:
gezagv.: M. Hus, W. A. Kleine,
M. G. C. Geerarts, J. W. Bakker, B. R. Teuben'
F. Menninga, P. J. F. de Beus, B. de Boer,
F. A. de Kaart;
le stl.: C. M. Honig, G. A. M. Dorren,
B. Jousma, N. Venendaal, A. J. Bloem,
P. C. Rakke, R. A. M. van Hooydonk, A. Vlaar,
C. B. Groen, G. M. Schipper, A. P' J. Ham;
2e stl.: P. T. M. de Jonge, J. A. Koenraad,
R. A. Reddering, M. Buth, J. van Ruiven,
J. Korving, R. F. M. Driessen, B. M. Stubbe,
F. Makkeè, L. A. H. Vader, C. D. Kromhout'
R. J. J. F. Zeegers, R. de Bordes;
3e stl.: F. G. de Bruyn, M. L. A. Wouters,
H. H. van DUk, J. L. A. M. Peek, F. W. Roèll'
P. A. Vermolen, M. Parlevliet, L. Lindeboom,
C. J. van Essen, P. P. Busking,
J.. ï. G. E. Kramer, M. B. Kwakkelstein,
P. N. van Duyn, G. Vreugdenhil, J. Jongeneel,
J. Teertstra, G. J. Koek;
4e stl.: J. C. D. Thiermann, J. P. van der Horst,
P. H. Visser, D. van der Vegte;
radio-oÍf.: D. J. Vos, A. K. Deurloo, W. Eerland'
A. W. C. Wouterson, P. H. Bax, J. Zuidema,
C. P. Verschoor, J. A. Stevens;
hfd.wtk: W. A. van Rooyen, A. J. Baerveldt,
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G. Braak, R. M. F. van den Berg,
G. J. B. Hartman, W. G. van der Velden,
K. L. Schuring, A. Modderman, N. W. Groen,
F. van Dalen, C. L. H. Stocking Korzen,
O. K. Nicolai, N. C. van der Vecht, E. Rouw,
J. M. Nobels, J. L. 't Mannetje, J. de Bruyn,
C. Heeres, H. W. Bosman;
2e wtk.: H. Tesink, J. P. J. Reichwein, J. Klemann,
D. Smit, B. Oudkerk, L. P. A. de Winter,
F. G. Krijgsman, W. D. Hoogland, A. Vis'
J. A. de Groot, H. M. Westerveld, M. l. Parent,
P. F. Buil, R. J. Doorneveld;
3e wtk.: A. B. G. Biesheuvel, H. Reiling,
H. A. Meissner, K. M. van HarPen,
P. A. van Splunter, W. J. van der Veer,
W. B. Grund, F. Blok, l. C. van Koten;
4e wtk.: H. E. Engels, G. W. Goethals,
J. J. Feenstra, R. Neelemaat, A. W. M. M. Mey'
H. J. Geurts, H. L. Hendrison, B. K. Frans,
Í. van de Ruit, C. R. van Santen, J. A- Swiers,
B. Slagmolen, M. C. Versloot, C. P. den Heyer,
W. vaÀ der Plas, J. S. M. Jocker, J. J. de Groot,
J. Water;
5e wtk.: F. R. E. Szrama, W. S. de Graaf,
L. M. de Wit, J. H. A. Schulten, H. Sterrenburg,
H. C. P. Schmidt .longbloed, W. H. A. van Weert,
J. Meeldijk, E. C. A. Vierling,
P. A. G. van der Meer, W. J. L. de Gee,
J. Starkenburg, J. de Wit, R. Romijn jr.,
T. L. M. Ahlers, J. Polak, J. van Seters,
A. B. Blomberg, J. I. van Herk;
sch.voorman: H. H. van Oostrum, P. Sloover;
sch.vakman l: G. J. v. d. Heuvel, G. Otter,
G. A. Muts, J. M. H. Siepers, A. W. Jansen,
G. v. Osselen, J. M. Kools;
sch.vakman ll: R. Vijlbrief, M. J. W. A. Schuurs,
J. J. van Triet, M. Temmerman, A. E. G. de Rooy;
sch.gezel aiw: P. N. E. Hermans,
G. J. H. Muilenburg, P. J. Mirrer, J. Bovenkerk,
H. de Vries, J. Tuinebreyer, G. N. Hartman,
M. de Roo, l. A. Paling, J. G. Koek, J. den Hoed,
D. van Eenige, C. KrÉger, W. J. A. Borsboom,
l. Snoek, J. Karskens, W. J. van Stri.lland,
P. F. Jonkman, M. A. Oosterhof, .1. Booy,
S. L. B. T. Sweelsen, M. T. KooYmans,
P. C. Groen;
aank.sch.gezel a/w: P. J. E. Wachelder,
W. Kuipers, R. van Someren, W. Dekker,
B. C. de Kruys, J. G. van Zaltbommel,
A. W. M. Visser;
hoofd voeding: C. F. v- d. Ende, J. H. A. J. Orie,
W. F. H. v. d. Moezel, H. G. Morsink,
R. J. Hageman;
sch.kok: F. A. Faber. W. G. Meuleman,
H. Otter;
aank.kok: J. M. M. Koks, H. C. Lindenberg;
hoofdbediende: E. J. Eradus, D. Ploegers,
R. Bakker;
bediende: J. R. L. van Toornburg,
G. C. Pfennings, M. Jonkman, M. F. Velsink;
bediende (a/d): M. Bomhof, J. W. A. A. Tappij-
Gielen, P. E. Schtiller;
koksmaat: G. J. van R1jn;
jongen a/w: G. Si.lmons, L. v. d. Bogaert.

Tewerkstellingen en overplaatsingen:
m.s. Abida: 2e stm. J. Boonstra, ll.wtk.
A. van den Akker;
m.s. Acila: 3e stm. P. J. J. M. Verspeek, 4e stm.
W. J. van Heesen;
m.s. Acmaea: gezagv. G. F. de Boer, ll.stm.
J. Schol, hfd.wtk. C. H. de Koning;

m.s. Acteon: gezagv. A. Bodde, 2e stm.
J. K. Terpstra, hfd.wtk. C. J. Vermeulen, 5e wtk.
A. Korf, 5e wtk. M. P. Boon, ll.wtk.
T. W. A. Boers, ll.wtk. T. J. van Loo;
s.s. Arca: 3e wtk. R. G. M. Kauffeld;
s.s. Atys: 2e wtk. J. B. van Haaster;
m.s. Camitia: gezagv. H. H. J. Dijkhuizen,
hfd.wtk. J. R. Alsma;
s.s. Capiluna: wnd. sch.voorman L. de Cock,
wnd.hoofd bediende N. G. Wehrman,
sch.gezel .a/w D. Bergen, M. A. van Dijk;

s.s. Capisteria: 3e stm. A. A. F. van der Markt,
5e wtk. W. J. Adema, radio-off. P. van Wijk,
capataz F. Ruiz Veiga, man.esp. J Garcia
Riobo, 2' man. l. Parcero Caamaffo, A. Lopez
Ballestreros, S. Nogueira Nogueira, mar.int.
O. Alonso Lopez, L. G. Barcena Lareo,
U. J. Carneiro Leyenda, F. Collartte Vazquez,
A. Fernandez Fernandez, D. Fernandez Pintos,
E. Goce Moldes, C. Huertas Vega, J. Villa
Alvarez, 2" mar.int. A. Costas Ezcurdia,
A. Sotelo Barroso, jefe de f. M. l. Bey Rafales,
coc. A. Gonzalez Vidal, cam. may.do.
J. Villaverde Boullon, cam. F. Gonzalez Vidal,
.1. L. Rodriguez de Saa, cam. (trip.) J. E. Pifreiro
Martinez;
s.s. Capulonix: 2e wtk. J. H. S. van der Pas;

m.s. Cinulia: gezagv. H. N. A. Snel, 3e stm.
W. Holwerda;
m.s. Crania: 1e stm. F. W. van Oerle,
wnd. 3e stm. S. S. Abma, wnd. 4e ivtk.
J. Driesen;
m.s. Dallia: 1e stm. J. V. Kruit, 4e wtk
L. J. Stam:
m.s. Daphne: wnd. 3e stm. E. W. van den Brink,
hdf.wtk. J. van der Stel, 4e wtk. P. Versluis,
5e wtk. A. J. Bruining, sch.voorman
A. L. H. Botinga, sch.vakman I L. v. d. Velden,
sch.vakman ll M. A. G. Paardekooper;
sch.gezel a/w J. Lakkerwa, P. A. Janse,
E. J. B. lanssen-Andeweg, J. A. Clarijs,
E. J. H. Wilmink, aank.kok G. P. M. Kraanen,
hoofd bediende F. v. d. Heyden, bediende
L. de Vos, bediende (a/d) B. L. lohannes;
m.s. Diadema: 1e stm. G. J. Olieman, 5e wtk.
H. J. Reusien, sch.voorman H. L. Klop'
sch.gezel a/w J. H. T. M. Vissers; R. F. Huysers,
P. Luyten, T. v. d. Langenberg, aank.sch.gezel
a/w M. v. Efferen, hoofd voeding J. H. Konert;
m.s. Diloma: 2e stm. H. J. de Vries, 2e wtk.
J. H. E. Nijhuis, sch.voorman H. C. den Daas'
sch.vakmàn I G. v. Kuilenburg, sch.gezel a/w
D. A. Emaluels, L. A. Douma, P. P. Corver,
aank.sch.gezel a/w W. Kuipers, aank. kok
G. H. H. Lammers, M. W. B. Kitzen, bediende
R. Jacobs, R. van Ginkel;
m.s. Dione: 5e wtk. R. Dorrenboom, ll.wtk.
J. H. Wiebosch, ll.wtk. R. Floor;
m.s. Dosina: wnd. 2e stm. D. J- Mittelmeyer,
sch.vakman I A. Vlaming, sch.vakman ll
G. Jonkman, J. de Gans;
m.s. Felania: 2e wtk. E. Dallinga;
m.s. Fulgur: le stm. A. J. de Ronde, 2e stm.
P. Steynis, wnd. 3e stm. J. W. H. B. ter Braak,
hfd.wtk. J. Wielart, ll.wtk. J. H. M. Stoffelen,
hoofd bediende M. te HennePe;
s.s. Kabylia: wnd. 2e stm. F. Hogenbirk,
ll.wtk. L. J. Keyzeri
s.s. Kalydon: gezagv. W. Croes, wnd. le stm.
G. van der Oord, hfd.wtk. L. Buitenkant,
3e wtk. T. P. M. Westhuis, radio-off.
M. H. B. Roobol, hoofd voeding F. TUllmann:



Aangtesteld

H. N- A. Snel L. Buitenkant
per 19 jarJa"i 1975 per l1 februari 1975

aangesie,d als aangesteld als
gezag.voerCer en 6p hoofdwerktuigkundige

ll mei 19É belast met en op 1 mei 1975
he: commando over het tewerkgesteld aan

m s C nulia booÍd s.s. ,,Kalydon"

J. l- Breg€rt
?eí 2 febNa.i 1975

aangesteld als
hoofdwerktuigkundige

en op 6 mei 1975
tewerkgesteÍd aan
booíd s-s. -.Kylix"

s.s. Kara: 4e stm. P. C. Mink, wnd. 3e wtk.
A. Storm, 5e wtk. E. J. M. Bourgonje;
s.s. Katelysia: 2e stm. R. A. Sweetnam, 3e stm.
L. H. Stevens, wnd. 3e wtk. R. M. Hendriks,
4e wtk. W. l. van der Burght, 5e wtk.
E. J. van den Brink, ll.wtk. J. de Klerck, ll.wtk.
A. van der Ster, radio-off. H. Fl. Vissers;
s.s. Kelletia: gezagv. H. Unger, wnd. 1e stm.
C. P. van Hoek, 2e stm. J. B. van Opbergen,
4e stm. M. Ponsen, hfd.wtk. H. Blaauw, 4e wtk.
T. J. H. Eggink, ll.wtk. H. Hallie, hoofd voeding
W. C. Kapper;
s.s. Kermia: 3e stm. B. W. Bakker, 4e wtk.
A. j. Ruikes, 5e wtk. E. T. van de Pijpekamp.
ll.wtk. H. C. van Gelder, ll.wtk. J. F- de Feyter;
s.s. Khasiella: 1e stm. C. P. Schoenmaker,
3e stm. R. J. Moeke, 4e stm. R. Schreuders,
hoofd voeding H. Scharloo;
s.s. Kopionella: 1e stm. D. J. van Dijk, hfdwtk.
H. Bax;
s.s. Korovina: 5e wtk. C. G. Volmer; ll.wtk.
J. van Egdom, ll.wtk. P. J. van de Velde;
s.s. Kosicia: 2e stm. K. P. Biesiot, wnd. 2e wtk.
J. M. Grimme, wnd. 4e wtk. C. J. Bier;
s.s. Kryptos: gezagv. P. de Regt, hfd.wtk.
E. Jousma;
s.s. Kylix: wnd. 1e stm. A. G. Kroon, 3e stm.
B. G. ten Cate, 4e stm. F. H. C. Bakker,
hfd.wtk. J. l. Brangert, 2e wtk. J. F. Vernooy,
5e wtk. J. P. de Visser, ll.wtk. A. P. Mans;
s.s. Lepton: ll.stm. J. R. Simonis, ll.stm.
P. S. C. Braun, ll.stm. L. E. F. C. Kint, ll.wtk.
W. Mink, ll.wtk. E. B. Grootenboer, ll.wtk.
W. J. Hoogendoorn, ll.wtk. A. Hoosbeek,
radio-off. C. J. M. Mullaart, sch.voorman
J. H. A Elbers, J. C. van Willigen, sch.vakman I

F. J. Trijselaar, sch.gezel alw G. Z. Spaans,
P. Raams, M. J. Heiligers, G. van der Bent,
G. Buys, C. L. M. Leliard, G. Ammeraal,
J. A. Kimpton, N. Delicaat, aank.sch.gezel a/w
B. R. van Walstijn, J. J. A. T. Uljee, hoofd
voeding H. Vrugt, sch.kok W. van der Korf,
hoofd bediende D. Seip, bediende P. J. Gijse,
C. M. Vervloet, bediende (a/d) A. Cumming,
J. W. Branhoorn, jongen a/w
L. A. W. van der Wouw, W. J. Louwerse;
s.s. Lovellia: wnd. 4e wtk W. de Beer, capataz
A. Puime Amorin, man.esp. J. Lago Alonso,
2" man. F. Diaz Prado, mar.int. A. Alonso Casal,
I. Coejo Pihon, E. Gonzalez Fernandez,
P. Gonzalez Perez, J. M. Grandal Grandal,
A. Guisande Martinez, A. Miguez Boullosa,
G. Pardavila Simes, S. Rodriguez Vidal,
2' mar.int. J. L. Martinez Vila, C. Rodriguez
Barral, coc. A. Gonzalez Montes, cam.
A. Amorin Fernandez, R. R. Freire Ferreira,
J. Rodriguez Bodriguez, cam. (trip.)
C. H. Rodriguez Valverde;
s.s. Macoma: 3e stm. D. Dankaart 4e stm.
M B H. van den Brandeler, hfd.wtk.
T. H. J. Feldberg, 2e wtk. W. A. M. Bouma,
4e wtk. F. M. van der Straten, 5e wtk.

Bevorderd lot

sch-vakman ll
l. de Gas
per 2-5.75

ln dienst
get"eclen
vloot-
pe"sorreel

R. Schreuders
4e stm-

Vlootcirculaires
ln de periode van 16 april tot en met 15 mei
verschenen de volgende vlootcirculaires/PCOR-
berichten:

No. Datum Onderwerp
1051 17.4.75 lnvoering 40-urige werkweek
1052 24.4.75 Assurantie
1053 29.4.75 Koersen (PCOR)

CDnze
vloot-
iubilarisserr

l. J. I. Ludekuse
2e wtk.

1965-9.6-1975

J. Gonzales Davila
Maniobrista

especial izado
pet 27.4 - 1915

J. L. Muyskens
gezagv.

1950-7.6-1975

C. Wolse
gezagv.

1950-10.6-r975

M
ro

M
25

(0r0) 130954 (0Í0) rsxr55 (0Í0) 130956 (0Í0) Í30957 (0Í0) 130958 (0r0) í30es9Verzoeke
vCtof
sclree1lls-
inlorrncrlie
Te
lrellen:

m.s. Abida
m.s. Acila
m,s. Acmaea
m.s. Acteon
s.s. Arca
s.s. Atys
m.s. Camitia
s.s. Capiluna
s.s. Capisteria

s.s. Capulonh
m.s. (jnulia
m.s. Cran'a
m.s. Elallia
m.s. Daphne
ms. Diradema
m.s. Diloma
m.s. Dione
m.s. Dosina

m.s, Felania
m.s. Fulgur
s.s. Kabylia
s.s. Kalydon
s.s. Kara
s.s. Katelysia
s.s. Kelletia
s.s. Kermia
s.s. Khasíella

s.s. Kopionella
s.s. Korovina
s.s. Kosicia
s.s. Kryptos
s.s. Kylix
s.s. Lepton
s.s. Lovellia
s.s. Macoma
s.s. Marinula

s.s. Marisa
s.s. Meta
s.s. Metula
s.s. Mitra
s.s. Mytilus
m.s. Niso
s.s. Ondina
s.s. Onoba
s.s. Patro

s.s. Philidora
s.s. Philine
s.s. Philippia
s.s. Sepia
s.s. Viana
s.s. Vitrea
s.s. Vlieland
s.s. Zafra
s.s. Zaria
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J. J. M. G. Tervoort, 5e wtk. L. P. Koole,
ll.wtk. N. H. C. Foekema, ll.wtk. J. W. Schippers,
ll.wtk. R. Linsen, radio-off. G. J. Wevers,
aank. sch.gezel a/w M. v. d. Bas, jongen a/w
H. J. F. v. d. Berg;
s.s. Marinula: 1e stm. J. W. Niewerf, wnd.
3e stm. G. J. Koek, 2e wtk. J. W. van Putten,
4e wtk. L. M. Dljkhuizen, 5e wtk. M. Klein,
ll.wtk. S. Huitema, 2' man M. Docampo Rial,
M. Lagares Chantrero, mar.int. j. M. Gonzalez
Rodriguez, S. Cuadrado Del Castillo,
J. C. Chamorro Troncoso, a.d. coc.
J. R. Gomez Figueiral;
s.s. Meta: 3e stm. R. P. le Coultre, hfd.wtk.
W. van Kemp, ll.wtk. W. G. Kole, ll.wtk.
D. J. M. Wortelboer, ll.wtk. W. K. Scholte;
s.s. Mitra: 5e wtk. J. F. van Est;
s.s. Mytilus: 2e stm. A. G. J. de Wit, Il.stm.
E. M. P. H. W. Duykers, 3e wtk.
J. C. van Baasbank, 5e wtk. C. W. Ardts,
5e wtk. H W. j. Schoonbergen;
m.s. Niso: 1e stm. L. A. Veer,4e wtk.
G. Dekker, 5e wtk. A. M. den Bakker, radio-off.
H. G. J. Rustenhoven, a.d. coc. S. Lusguilos
Lusguifros;
s.s. Ondina: 3e stm. M. J. van Loozen;
s.s. Onoba: 3e stm. D. J. Bruin, hfd.wtk.
P. J. de Lange, 3e wtk. P. F. van Dijk, 4e wtk.
A. M. Vink;
s.s. Patro: 1e stm. G. Verburgh, wnd. 2e stm.
M A. F. Wanders, wnd. 2e wtk. J. H. Burger,
2" man A. Acuna Germade, C. Rey Charlin,
J. Araujo Garcia;
s.s. Philidora: gezagv. W. Welbie, wnd. 2e wtk.
A. Verwey, 4e wtk. P L. H. Schmitz, wnd.sch.
vakman I W. Kesteloo, sch.kok C. v. d. Wildt;
s.s. Philine: gezagv. P. G. C. M. Passieux,
hfd.wtk A. de Boer, 3e wtk. A. l. A. de Groot,
radio-off. M. Elffers, sch.vakman I R. Groot,
wnd. sch. vakman I J. Punt, aank. sch.gezel a/w
J. F. SpUker, hoofd voeding T. M. Vloo;
s.s. Philippia: wnd. 3e stm. N. C. M. lonker,
2e wtk. W. Vroling, wnd. 4e wtk. A. W..Ros;
s.s. Viana: hfd.wtk. l. E. Weidema;
s.s. Vitrea: 2e stm. B. KoPPe, 4e wtk
F. H. de long;
s.s. Vlieland: 2e wtk. J. A. Maassen:
s.s. Zafra: 3e stm. G. J. Gerritsen, ll.stm.
K. P. Cupido, 5e wtk. W. Kool;
s.s. Zaria: 2e wtk. E. Aanen, 3e wtk. J. G. Kuit,
wnd. 4e wtk. J. B. van der Veer, 5e wtk.
A. Harkink.

Uit dienst getreden vlootpersoneel:
3e wtk.: R. Smits, C- A. Douwes, L. Timmer;
4e wtk.: R. G. Visser;
5e wtk.: C. A. de Koning, P. Bakx
A. H. L. Ludekuse:
sch.vakman ll: R. P. van Veen,
W. M. B. Bruisschaart;
sch.kok: V G. M. van Boekel.

Aangesteld als:
gezagv.: M. Hus;
Sewtk.: A. Korf, M. P. Roon:
sch.vakman l: A. Vlaming, G. van Kuilenburg,
W. Kesteloo;
hoofd voeding: T. M. Vloo.

Behaalde diploma's:
'le stuurman G.H.V.-th.: B. de Vreeze,
R. W. Overdijkink, H. Slot, D. Schonenberg;
2e stuurman G.H.V.: W. Holwerda,
M. J. van Loozen, D. J. Mittelmeijer,
M. de Bruijne;
2e stuurman G.H.V.-th.: J. A. P. Donks,
A. A. F. van der Markt;
,,C-th.":G. J. Leusslnk, A. G. M. Witten;
,,8": B. R. Verhoog, R. C. Starkenburg;
,,AtB-th.": A. Harkink, C. L. Plipse, A. Korf,
M. P. Roon;
,,A": E. J. M. Bourgonje, H. J Reusien.

lUÍutaties
vvalPersoneel
in de periode 1t.4.75 trm Í0.5.75

ln dienst:
1.5.: A. Breevaart - DFP/3.

Uit dienst:
1.5: Mej. W. H. Vroon - DFF1 .

Gehuwd:
25.4: Mej. C. A. J. Beunierse - DFP/51 - met de
heer E. C. Kerpel.

Geboren:
26.4: Marcel Sander, zoon van F. G. den Hartog
- DFF12 - en mevr. M. den Hartog-Helders.

Boekbespreking,
Gasplatform ALPHA-2
door Jan Noordegraaf
Uitgeverij: De Fontein
Prijs: f 8,90

Jan Noordegraaf is geen onbekende in de
schrijverswereld. Maar ook niet in de scheep-
vaartwereld. Zelf eerst gevaren als radio-offi-
cier, daarna jarenlang werkzaam op het kan-
toor van Radio-Holland in Amsterdam, heeft hij
voldoende kennis opgedaan om, wanneer hij
zich aan het schrilven zet, een boek tot stand
te brengen dat het leven op zee ademt.
ïoch is zijn nieuwste boek ,,Gasplatform AL-
PHA-2" van een iets ander genre dan wU ge-
wend zijn. Het is niet stuurman Jan Ligthart
wiens belevenissen wij aan boord van diverse
schepen volgen, maar Frank Zuidam, techni-
cus.
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Het verhaal speelt zich af in de toekomst, niet
ver van onze eigen kust, waar ALPHA-2 een
van de onbemande booreenheden is die het
Verenigd Europa van gas en olie voorzien.
En al speelt deze geschiedenis zich af in een
tijd waarin de techniek nog verder gevorderd
is dan thans, toch kan men het geen science
fiction noemen, het komt als haast-werkelijk-
heid over. Het is een spannende thriller, waar-
brj de lezer van het begin tot eind geboeid blijft.
Op een routinetocht ontdekt deze technicus
hoe door terroristen het gasplatform is gesabo-
teerd: hoe men tracht ook de andere eenheden
te saboteren en aldus de levensader van Euro-
pa af te knijpen. De wederwaardigheden van
Frank Zuidam worden doorkruist door de ver-
houding die ontstaat tussen hem en een ste-
wardess die, met hem, op het gesaboteerde
platform spannende uren doorbrengt.

Bruidspaar
van cle maand

29 april jl. was een gelukkige dag
voor 2e stuurman G. W. J. Jacobs en
mej. P. J. M. Meyer, want op die
datum beloofden zij elkaar plechtig
voortaan lief en leed te zullen delen.
Geèscorteerd door 'l 2 leden van de
ruitervereniging, 6 voor de auto en
6'erachter, arriveerde het a.s. bruids-
paar op het stadhuis, Slot Zeist. Het
escorte kwam als een volslagen ver-
rassing, maar wat wil je, als bruid
en bruidegom elkaar hebben leren
kennen bij het paardrijden?
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